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^) Systdme de dimatisation pour sidges de v6hlcuies automobile. 

Uinvention conoeme un dispositif pemiettant de v6hh 
dlfer de I'air chaud ou froid jusqu'd la surfiace des si^es 
(assise et dossier), afin d'am^liorer le confbrt des usagers 
d'un v^hicule quelque soit la temp^ture ext^rieure. 

II est oonstitud d'un r^seau de gaines de caoutchouc per- 
ches lat§ralement (fig. 1 point 2) et connect6es d la dlnnath 
sation de I'habitacle (fig. 1 point 5). Ces chines sont coin- 
ed sous le rembourrage du si^e (fig.2 point 2a et 3), 
rembourrage qui doit dtre perm^ble a rair pour le laisser 
renfK3nter d la surface. 11 est pourvu de commandos s6pa- 
r6es pour le r^lage du d6bit de Tassise et du dossier (fig.1 
point 6). 

Lb systdme selon I'invention est particulidrement destind 
h la dlmatisatton de sl^es pour v^hicules automobiles. 
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DESCRIPTION 


] 


La prSsente invention a pour objet un systems de clxmatxsatxon 
pour siSges de voiture utxlisant I'axr produxt par la 
climatisation de I'habitacle du vehicule. 

Jusqu'a present, il ne semble pas exister de disposxtifs 
analogues, le seul. occupant une fonction s'en approchant etant 
constitue par un ensemble de resistances §lectrxques qux sont 
encastrees dans le rembourrage des fauteuils, et qux ont comiiie 
unique role de rechauffer durant les periodes froxdes, le 
dossier et 1* assise. 

Personne n'avait encore pense a refroxdir les fauteuils. ainsi 
en ete, il est souvent inconfortable meme dans le cas d un 
habitacle climatisS, de s^asseoir dans une voxture ayant 
stationne longuement au soleil. 

Le systeme en question semble done etre le seul capable de 
rSsoudre efficacement le problSme de la ref rxgeratxon des 
fauteuils. 

Le systems en question a ete conpu pour amelxorer le confort 
tant en saison froide qu'en saison chaude. en clxmatxsant 
directement les sieges des voitures, avec lesquels les 
paissagers sont en contact. 
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De plus il se caracterise, etant en ceci tout aussi mnovant 
par I'utilisation pour la cliraatisation des sieges du meme axr 
que celui gen§re par le groupe de climatisation de 1 habrtacle 
sans par consequent avoir recours a d'autres dispositxfs (comme 
c'Stait le cas avec les resistances Slectriques) . ce qui reduxt 
notablement les coQts de raise en oeuvre tout en simplifxant 
I'Squipement necessaire. 

II est a noter que I'adoption d'un tel Squipement a rendu 
nScessaire I'Stude de. sieges particuliers ; en effet, ^hfcun 
.d'entre eux contient une ou plusieurs chambres perforees en 
caoutchouc semi rigide inserees dans le rembourrage du siege, 
et qui doivent Stre rSalisees avec un materiau poreux, capable 
de laisser passer I'air §manant de la chambre, afm que celui- 
ci remonte a la surface et aSre ainsi I'utilisateur. 

II reste entendu que si la sellerie est realisge au moyen d'un 
matSriel non permeable a I'air tel que 1« °" 
imitations cuir, alors il devient necessaire de prevoir une 
icro perforation des revetements utilises.. 

Les chambres internes des sieges sont reliSes au climatiseur du 
vehicule de fapon a ce que I'air puisse circuler et leur 
configuration modulable permet de repondre aux besoins 
particuliers de chaque type de vehicule qui adopterait ce 
systSme. 

II est prevu dans tous les cas un tableau de contr81e qui 
permette d'activ^r ou de desactiver la climatisation de chaque 
siege et d'en regler la temperature par le biais de commandes 
separ§es pour I'assise et le dossier du siege. 

Pour plus de clartS et dans le but d'illustrer notre propos, 
nous joingons un plan : 

- la figure "1" montre une perspective du systSme 
■- la figure "2" montre une coupe du plan vertical 
d'un dossier Squipe du systeme prSsente- 

II convient de preciser que dans I'assise et dans le dossier du 
siege (figure 1) sont inserees des chambres a air (figure zj 
realisees dans un caoutchouc semi rigide pour eviter que celui 
ci s'applatisse excessivement sous le poids des occupants et 
perforees lateralement (figure 2a) 

Ces chambres (figure 2) sont en realite 5°^"=!?,, ^^daJls 
rembourrage du siSge (figure 3) : ce dernier etant --eflise dans 
un materiau spongieux permSable a I'air pour le laisser 
remonter de la chambre vers la surface. 
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Les chambres internes (figure 2) sont alxmentees P^r des gaxnes 
speciales (figure 5) realisees de preference au moyen de tubes 
flexibles lesquels dans 1' option choisie (figure 

Jin^ectes au Siege par le c5te "Sl^^^^^lSg^CNe 
travers le prolongeraent de la console centrals, derrxere le 
levier de commande (schSma c). 

Toujours sur ce schema 1, on peut voir que ^ur cette console 
ont ete prevus deux organes de commande pour reguler les debxts 
d'air de 1' assise et dU dossier. 

L' illustration ne represente qu'une configuration P?ssible de 
1' installation qu'un spScialiste du secteur pourrait adapter 
aui contraintes imposees par tel ou tel type de vehxcule 
(parcours des gaines. points de branchement a la cliroatxsatxon 
de I'habitacle, nombre de chambres) 

De meme le tableau de commande pourrait trouyer son IWinent 
sur le tableau" de bord de la voiture a proxxmxtS du bloc de 
commande de la climatisation de I'habitacle. 

L'invention est susceptible d'avoir une apllicatxon 
industrielle aupres des constructeurs automobxles (servxce 
sellerie) ou aupres d«s fabricants de sieges automobxles. 
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11 DisDOsitif pour climatiser les siSges de vehicules 
iitomobtS caracterise en ca ju'il -"P/'jVng'Tpoin? 
aaines en caoutchouc perforSes (fig.l pomt ^ ®t fxg. z poxm; 
|a)rqurvShiculent et diffusent I'air depuis le clxmatxseur du 
vShicule jusqu'aux siSges. 

2) Dispositif selon la revendication 1 ^ar^^terise en ce qu'il 
permit I'insuflation d'air chaud ou froxd selon le choxx de 
I'utxlisateur 

31 DiSDositxf selon la revendication 2 caractSrisS en ce qu'xl 
pirSif ?n r^glage individuel de la . ^"^^^ 

marche/arrSt ainsi qu'un rSglage separe du debxt d axr de 
1' assise et du dossier. 

4) Dispositif selon la revendication 2 <=f '-^^^^-7^^^^^" J^J""!^ 
mousse de rembourrage utxlisSe pour la sellerxe doxt etre 

pertngable I I'air. 

5) Dispositif selon la revendication ^^^^^^^Jf^^f^i^^^^^^ i^Ji; 
les gaines utilisees sont semx-rxgxdes pour evxter leur 
appla??i^ement sous le poid des occupants du vehxcule. 

61 DisDositif selon la revendication 1 caracterise en ce que la 
con?iS?Siin SaSchement des gaines) est adaptable aux dxvers 
types de vShicules existants- 
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